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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Verdeckfiir ein Fahrzeug 

@ Ein Verdeck fur ein Fahrzeug mit B-Saulen im hinteren 
Bereich des Fahrzeuges und mit einem vorderen Wind- 
schutzquertrager weist folgende Merkmale auf: An den 
B-Saulen ist jeweils ein hinterer Dachrahmen uber eine 
Gelenkverbindung schwenkbar angelenkt. Zwischen dem 
hinteren Dachrahmen und dem Windschutzquertrager 
sind seitliche Dachholme angeordnet. In den seitlichen 
Dachholmen ist ein Schiebefaltbezug gefuhrt und in 
x-Richtung des Fahrzeuges verschiebbar. An dem hinte- 
ren Dachrahmen ist ein vorderesEnde eines Heckbezuges 
befestigt und das hintere Ende des Heckbezuges ist im 
Heckbereich des Fahrzeuges befestigt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur ein Fahrzeug mit 
B-Saulen im hinteren Bereich des Fahrzeuges und mit ei- 
nem vorderen Windschutzquertrager. 

Cabriolet- und Schjebefaltverdecke sin<J in zahlreichen 
Variationen und Ausgestaltungen bekannt. 

In dem DE-GM 88 10 178 ist ein Klappverdeck fur Kraft- 
fahrzeuge beschrieben, das in zwei Verdeckteile unterteilt 
ist, von denen jedes unabhangig separat handhabbar ist. 

Aus der DE 40 09 470 C2 ist eine Faltdachanordnung fiir 
ein Fahrzeug bekannt, die in drei Lagen bewegbar ist. 

Die DE42 03 228 C2 betrifft ein Fahrzeugdach mit ei- 
nem vorderen Faltdachteil, das iiber Fuhrungen in seitlichen 
Dachteilen in Fahrzeuglangsrichtung verfahrbar ist. Weiter- 
hin ist ein hinteres Dachteil, an dem die seitlichen Dachteile 
befestigt sind, vorgesehen. Die seitlichen Dachteile und das 
hintere Dachteil werden von B- und C-Saulen getragen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein Verdeck fur ein Fahrzeug zu schaffen, das eine hohe Va- 
riabilitat bei leichter Bedienbarkeit besitzt. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die in An- 
spruch 1 genannten Merkmale gelost. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung des Verdek- 
kes lassen sich mit wenigen Handgriffen verschiedene Fahr- 
zustande einstellen. Praktisch wird eine Kombination eines 
Cabriolet- Verdeckes mit einem Schiebefaltverdeck geschaf- 
fen, wobei der Verdeckaufbau insgesamt sehr einfach ist und 
gegenuber Cabriolet- Verdecken bezuglich Dichtigkeit, 
Funktionssicherheit und WaschstraBentauglichkeit zusatzli- 
che Verbesserungen bietet. 

Eines der Kernteile bildet dabei der hintere Dachrahmen, 
an dem sowohl der Schiebefaltbezug als auch der Heckbe- 
zug befestigbar sind. Dies bedeutet, man kann z. B. nur den 
Schiebefaltbezug nach hinten schieben und den Heckbezug 
lassen, womit man nur im vorderen Bereich eine sehr groBe 
Offnung in Form eines Fait-, Schiebedaches erhalt. 

Durch die seitlichen Dachholme wird zum einen die Ab- 
dichtung zum Faltverdeck hin und zum anderen zu den 
Scheiben des Fahrzeuges einfacher. Auf diese Weise werden 
aufwendige Dichtelemente, wie dies bei Cabriolets erforder- 
lich ist, entbehrlich. 

Durch die Anbindung der Verdeckteile an den B-Saulen, 
die in vorteilhafter Weise auch einen Uberrollbugel bilden 
konnen, findet keine Einschniirung im Brustungsbereich des 
Fahrzeuges und damit eine verbesserte Schulterfreiheit statt. 

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgemaBen Verdeckes 
besteht darin, daB durch den Aufbau aus mehreren Einzeltei- 
len bei Beschadigungen diese Teile leicht und kostengunstig 
ausgewechselt werden konnen. Dies gilt insbesondere fiir 
die faltbaren Bezlige. 

Der Schiebefaltbezug laBt sich vom Fahrer oder Beifahrer 
sogar wahrend der Fahrt offnen. Ebenso kann ein vollstandi- 
ger Offnungsvorgang fur das gesamte Verdeck ebenfalls 
vom Fahrgastinnenraum aus durchgefuhrt werden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und aus 
dem nachfolgend anhand der Zeichnung prinzipmaBig be- 
schriebenen Ausfuhrungsbeispiei. 

Es zeigt: 

Fig, 1 eine Seitenansicht mit geschlossenem Verdeck, 
Fig. 2 eine Seitenansicht mit dem Verdeck in einem Off- 

nungszustand, und 
Fig. 3 eine Seitenansicht eines Fahrzeuges mit abgeleg- 

tem Verdeck. 

Ein Fahrzeug weist in bekannter Weise einen Wind- 
schutzrahmen 1 mit einem Windschutzquertrager 2 auf der 
Oberseite und B-Saulen 3, die durch einen Quertrager mit- 



einander verbunden sind und dadurch gleichzeitig auch ei- 
nen Uberrollbugel bilden, auf. Das Verdeck des Fahrzeuges 
weist einen hinteren Dachrahmen 4 auf, der iiber eine Ge- 
lenkverbindung mit zwei Gelenkstaben 5, 6 jeweils gelenkig 

5 mit den seitlichen B-Saulen 3 verbunden ist. Die Gelenk- 
stabe 5 und 6 sorgen gleichzeitig auch fur die Positionierung 
des Dachrahmen s 4 bei geschlossenem Verdeck und uber- 
nehmen die Verse hwenkung beim Offnen des Verdeckes. 
Mit dem Dachrahmen 4 sind seitliche Dachholme 7 ver- 

to bunden, die an ihrem vorderen Ende an dem Windschutz- 
quertrager 2 angebunden sind. GemaB Ausfuhrungsbeispiei 
nach der Fig. 1 sind die beiden seitlichen Dachholme 7 an 
dem hinteren Dachrahmen 4 jeweils mit einem Scharnier 8 
horizontal einschwenkbar angebracht. 

15 Zwischen dem Dachrahmen 4 an seinem hinteren Ende 
und der Fahrzeugbrustung im hinteren Bereich bzw. einem 
Bereich iiber einer Kofferraumklappe 9 und den Seitenwan- 
den des Fahrzeuges ist ein faltbares Heckverdeck 10 ange- 
ordnet. Das Heckverdeck 10 ist mit einer eingenahten oder 

20 eingeklebten transparenten Heckscheibe 11 versehen. In der 
verbleibenden Dachoffnung zwischen dem Windschutz- 
quertrager 2, den seitlichen Dachholmen 7 und dem hinteren 
Dachrahmen 4 ist ein Schiebefaltbezug 12 eingelassen. Am 
unteren Ende des Heckbezuges 10 befindet sich ein Stoff- 

25 spannbiigel 13, iiber den die Verbindung mit dem Fahrzeug 
erfolgt (in der Fig. 3 nicht dargesteUt). Der Stoffspannbiigel 
13 ist iiber eine Gelenkverbindung 14 schwenk- bzw. klapp- 
bar mit den B-Saulen 3 verbunden. 
Das Offnen des Verdeckes kann auf verschiedene Weise, 

30 insbesondere, wenn nur eine Teiloffnung gewiinscht wird, 
erfolgen. So kann der Schiebefaltbezug 12 sowohl in Fahrt- 
richtung als auch gegen Fahrtrichtung verschoben und damit 
das Dach geoffnet werden. Hierzu ist es lediglich erforder- 
lich, nicht naher dargestellte losbare Verbindungsglieder so- 

35 wohl zur Verbindung mit dem Windschutzquertrager 2 als 
auch dem Dachrahmen 4 vorzusehen. 

GemaB Fig. 2 ist der Schiebefaltbezug 12 nach hinten 
zum Dachrahmen 4 geschoben. In diesem Falle bildet der 
Dachrahmen 4 eine Art Kassette zur Aufnahme des Schie- 

40 befaltbezuges 12 und die seitlichen Dachholme 7, die z. B. 
an dem Windschutzquertrager 2 mittels einer - nicht darge- 
stellten - VerschluB falle angebunden sind, werden dort en- 
triegelt und konnen nach innen urn 90° eingeschwenkt wer- 
den, Auf diese Weise entsteht ein kompaktes Verdeckpaket 

45 mit zusammengeschobenem Schiebefaltbezug 12, einge- 
schwenkten seitlichen Dachholmen 7 und dem hinteren 
Dachrahmen 4. Diese Bewegung kann von der Sitzposition 
des Fahrers oder Beifahrers aus erfolgen, ohne daB das Fahr- 
zeug verlassen werden muB. In dieser Position befindet sich 

50 das Heckverdeck 10 noch in der in der Fig. 1 dargestellten 
Position. In die Fig. 2 ist lediglich noch eine Stellung einge- 
zeichnet, wobei der Stoffspannbugel 13 urn ca. 45° nach 
oben geschwenkt wird. Durch diese Verschwenkungsart 
wird eine deutlich vergroBerte Zugangsmoglichkeit fiir den 

55 Kofferraum des Fahrzeuges geschaffen. AnschlieBend kann 
der Stoffspannbugel 13 wieder zuriickgeklappt werden. 
Diese erleichterte Zugangsmoglichkeit fiir den Kofferraum 
ist auch bei geschlossenem Verdeck aufgrund der separaten 
Betatigungsmoglichkeit des Verdeckes moglich. 

60 Zum vollstandigen Offnen des Verdeckes wird der hintere 
Dachrahmen 4 mit dem darin aufgenommenen Schiebefalt- 
bezug 12 durch eine Verschwenkung der Gelenkverbindung 
mit den beiden Gelenkstaben 5 und 6 nach hinten ge- 
schwenkt und im Kofferraumbereich abgelegt (sieheFig. 3). 

65 Der SchlieBvorgang funktioniert entsprechend in umgekehr- 
ter Reihenfolge. 

Mochte man vermeiden, daB die seitlichen Dachholme 7 
beim Gesamtoffnungsvorgang storen bzw. einen entspre- 
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chenden Platzbedarf benotigen, so kann in einer anderen 
Ausgestaltung vorgesehen sein, da8 die seitlichen Dach- 
holme 7 mit den B-Saulen 3 losbar verbunden sind. Dies 
kann z. B. durch eine Verrastung mit einem schlieBbaren 
SchloB (nicht dargestellt) erfolgen. In diesem Falle werden 5 
dann nach einem Offne.n des Verfackes die beiden seitlichen 
DachhoLme 7 nach Zuriicklegen des Heckverdeckes 10 vom 
Fahrer oder vom Beifahrer entfernt und separat im Koffer- 
raum oder in der Riickwandtur in dafur vorgesehenen Auf- 
nahmen oder Stautaschen seperat verstaut. to 

Ein weiterer Vorteil dieser Ausgestaltung besteht darin, 
daB damit ein zusatzlicher Fahrzustand geschaffen wird, 
wenn die Dachholme 7 bei abgelegtem Heckverdeck 10 auf- 
gesteckt bleiben. 

Da der hintere Dachrahmen 4 ein starres Bauteil sein 15 
kann, ist es moglich, eine dritte Bremsleuchte 15 an ihm an- 
zubringen, die sowohl bei offenem als auch bei geschlosse- 
nem Verdeck sichtbar bleibt. Weiterhin kann im hinteren 
Dachrahmen 4 bei Bedarf auch ein Heizlufter zur Scheiben- 
entliiftung angebracht sein. Ebenso kann fur eine Beschlag- 20 
freihaltung und Enteisung der Heckscheibe 11 in dem Heck- 
rahmen ein Fahrzeuginnenraumentliiftungsventil angeord- 
net werden (nicht dargestellt). 

Im vorderen Bereich des Schiebefaltbezuges 12 kann die- 
ser auch mit Sonnen-Aufsteil- oder Schiebedachgliedern 16 25 
versehen sein. Die Glieder 16 konnen auch als Windabwei- 
ser oder als Verdeckabdeckung bei abgelegtem Verdeck die- 
nen. 

Der Schiebefaltbezug 12 kann teilweise oder auch voll- 
standig aus transparentem Material bestehen. Gleiches gilt 30 
auch fur den Heckbezug 10. 

Da die beiden Verdeckhalften, namlich Schiebefaltbezug 
12 mit den seitlichen Dachholmen 7 und Heckbezug 10 als 
separate Teile konzipiert sind, sind sie auch leicht demon- 
tierbar und konnen in der kalten Jahreszeit durch entspre- 35 
chende Hartschalensegmente zur Erzielung einer besseren 
Wintertauglichkeit ausgetauscht werden. 

Der Stoffspannbiigel 13, der zur besseren Beladung des 
Kofferraumes aufstellbar ist, wozu er urn die Gelenkverbin- 
dung 14 verschwenkt wird, kann durch eine Aufstellraste in 40 
der aufgestellten Position gehalten werden. 

Das Verdecksystem kann auf einfache Weise manuell, im 
Bedarfsfalle jedoch auch elektrisch betatigt werden. 

Damit bei geoffnetem Dach, d. h. bei zuriickgeschobe- 
nem Schiebefaltbezug 12, diese in dem als Kassette ausge- 45 
bildeten Dachrahmen 4 positioniert bleibt und wahrend des 
Ablegevorganges oder nach dem Ablegen nicht versehent- 
lich nach vorne herausgezogen werden kann, ist eine ent- 
sprechende Verriegelung an dem Dachrahmen 4 vorzuse- 
hen. 50 

Zur Fuhrung des Schiebefaltbezuges 12 konnen die seitli- 
chen Dachholme 7 im Querschnitt jeweils eine C-Form auf- 
weisen, mit nach innen gerichteten Schenkeln, auf denen der 
Schiebefaltbezug 12 gefiihrt ist. 

55 

Patentanspriiche 

1. Verdeck fiir ein Fahrzeug mit B-Saulen im hinteren 
Bereich des Fahrzeuges und mit einem vorderen Wind- 
schutzquertrager mit folgenden Merkmalen: 60 

1.1 an den B-Saulen (3) ist jeweils ein hinterer 
Dachrahmen (4) uber eine Gelenkverbindung 
schwenkbar angelenkt, 

1.2 zwischen dem hinteren Dachrahmen (4) und 
dem Windschutzquertrager (2) sind seitliche 65 
Dachholme (7) angeordnet, 

1.3 in den seitlichen Dachholmen (7) ist ein Schie- 
befaltbezug (12) gefiihrt und in x-Richtung des 



Fahrzeuges verschiebbar, 

1.4 an dem hinteren Dachrahmen (4) ist ein vorde- 
res Ende eines Heckbezuges (10) befestigt, und 

1.5 das hintere Ende des Heckbezuges (10) ist im 
Heckbereich des Fahrzeuges befestigt. 

2. Verdeck nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB die B-Saulen (3) gleichzeitig einen Uberrollbugel 
bilden. 

3. Verdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlichen Dachholme (7) uber Schar- 
niere (8) mit dem hinteren Dachrahmen (4) verbunden 
sind, wobei nach Losen von Verbindungseinrichtungen 
zu dem Windschutzquertrager (2) die Dachholme (7) 
zum hinteren Dachrahmen (4) einschwenkbar sind. 

4. Verdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitlichen Dachholme (7) losbar mit 
dem Windschutzquertrager (2) und dem Dachrahmen 
(4) verbunden sind. 

5. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der hintere Dachrahmen (4) eine 
Aufnahmekassette fiir den Schiebefaltbezug (12) in zu- 
ruckgeschobenem Zustand bildet. 

6. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Heckverdeck (10) an seinem 
hinteren Ende mit einem StorTspannbugel (13) verse- 
hen ist. 

7. Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der StorTspannbugel (13) drehbar an den B-Saulen 
befestigt ist. 

8. Verdeck nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Stoffspannbiigel (13) zur Erhohung der Zugan- 
gigkeit zum KofFerraum des Fahrzeuges in Richtung 
auf den hinteren Dachrahmen hochschwenkbar ist. 

9. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schiebefaltbezug (12) durch 
ein oder mehrere Hartschalensegmente ersetzbar ist. 

10. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schiebefaltbezug (12) 
in den seitlichen Dachholmen (7) sowohl von vorn 
nach hinten als auch von hinten nach vorne verschieb- 
bar ist. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



IntCI. 6 : B60J 7/12 

Offenlegungstag: 1 1 . Februar 1999 




802 066/115 




802 066/115 



IntCI. 6 : B 60 J 7/12 

Offenlegungstag: 1 1 . Februar 1999 




802 066/115 



